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Blanco concentra en dos anos las
nuevas inversiones via concesion

La medida contrarresta el ajuste presupuestario y beneficia al sector

El sector constructor,
preocupado por los efec-
tos del ajuste presupues-
tario que acometera Fo-
mento, ha logrado arran-
car al Gobierno el com-
promiso de que el plan de
inversion extra de 15.000
millones se licite en dos
afos, en lugar de los tres
inicialmente previstos.

R. Diaz GuiJaRRO Madrid

uando las empresas res-

piraban aliviadas por el

anuncio de Fomento
de poner en marcha un plan
extra de inversiones de 15.000
millones de euros, llegd la de-
cepcion del ajuste presupues-
tario. “El compromiso de que
las licitaciones se concentren
en dos anos (2010 y 2011) en
lugar de tres (el plan inicial
tenia previsto que los con-
cursos se repartieran hasta
2012) nos ayuda a planificar
nuestra cartera de proyectos
y aorganizar las plantillas’, ad-
miten desde el sector. Y 1o mas
importante, “compensari los
efectos negativos que tendra
el recorte que debe aplicar Fo-
mento’; aseguran desde una de
las patronales.

Pero ées realista pensar que
podrin sacarse a concurso las
primeras obras antes de que
finalice este ejercicio? Seglin
ha podido saber CincoDias,
los pliegos estin prictica-
mente listos, lo que ahorrara
tramites y, sobre todo, tiempo.
Desde una de las principales
empresas constructoras si dan
credibilidad a esos plazos por
dos motivos. El primero es

porque “han trabajado inten-
samente en la elaboracién de
los pliegos y tienen cerrada
buena parte de la financiacion
con el ICOy el Banco Europeo
de Inversiones’, por lo que se
mantiene el compromiso de
presentar el programa en el
primer trimestre del afio.

Y el segundo es porque se va
a dar prioridad a proyectos
con estudios informativos va
realizados, lo que permite co-
nocer qué infraestructuras
son menos conflictivas desde
el punto de vista medioam-
biental, por ejemplo. En este
sentido, fuentes oficiales re-
cuerdan que cuando se pre-
sente el plan no se hard
acompanado de un listado de
obras. “Se ird actuando alli

Los pliegos estan
ya ultimados, lo que
ahorrara tramites y,
sobre todo, tiempo

donde se considere mas prio-
ritario en cada momento’, afia-
den. “Con ello se evita el qué
hay de lo mio, nos parece in-
teligente porque al final 1o que
importa es que haya activi-
dad”, subrayan en otra de las
asociaciones patronales.
Otro de los motivos por los
que el sector se muestra sa-
tisfecho con la gestién de la se-
cretaria general de Infraes-
tructuras, Inmaculada Rodri-
guez-Pinero, es porque los plie-
gos pondran coto a las bajas
temerarias. “Se han dado
pasos en la direccion correc-
ta, ya que mejoran la seguri-
dad juridica y apuestan por

- T
Autovia en construccion en Montabliz (Cantabria).

Inversiones del Ministerio de Fomento

En millones de euros

Y% var.
Programa 00 209 o0
Creacion de carreteras 248142 | 257,02 | 35
Conservacion y explot. de carreteras | 1,264,847 | 125777 | 05
Infraestructuras ferroviarias 1.807,32 | 180598 | 0!
Resto programas 77,44 7743 | 00
Total ministerio 563065 571220 -4
Empresas
ADIF 5.160,22 | 435890 | 184
AENA 1.852,96 | 175437 | 56
FEVE 120,00 12445 | -36
Grupo Correos 146,78 270,71 | 458
Puertos del Estado 1.408,28 | 1.546,50 | -89
Renfe operadora 1.29617 | 134607 | -37
Total empresas 9.984,1 940100 62
Sociedades
SEITT 3.164,23 3.803,11 -I68

Fuente: Elaboracion propia

Cinco Dias

Asi sera el recorte que disefia Fomento

Poco margen existe para lo-
grar una reduccion de casi
2.000 millones en el presu-
puesto de Fomento para este
ano, cuyo montante total su-
pera los 19.300.

Los expertos consultados
apuntan que lo deseable
seria reducir las partidas de
gasto no productivo, aque-
llas referidas a la nomina y
el funcionamiento del mi-
nisterio. “Aunque es impo-

retrasarse, seria consecuente
reducir las dietas que co-
bran los funcionarios dedi-
cados a supervisar la mar-
cha de las mismas”, asegura
una persona que conoce
bien el funcionamiento in-
terno del ministerio.

“Esa medida va en detri-
mento de la calidad de los
trabajos, pero es preferible
i atajar ese gasto que dejar

i pular, si algunas obras van a |

proyectos sin ejecutar”, ex-
plican. Las mismas fuentes
apuestan por un control
més exhaustivo de los com-
plementos de productividad
que se abonan a los funcio-
narios. Ademas, “lo 16gico
seria aplazar el inicio de las
obras que no sean conside-
radas estratégicas y reajus-
tar las anualidades” En una
palabra, retrasar la obra en

i curso para que los pagos

| que deba desembolsar la ad-
i ministracion sean menores.
El problema es que esta me-
dida perjudica al empleo, ya
que ante la ralentizacién de
los trabajos, las empresas
pueden optar por aligerar
i plantillas. De ahi la impor-
tancia que tiene que como
{ compensacidn se programen
otras obras con formulas de
colaboracion pablico-priva-
da. Al parecer, el ministro

ofertas méis objetivas’, afirman
desde el sector. Las mismas
fuentes adelantan que los
pliegos desincentivaran las
propuestas arriesgadas y no
imputaran riesgos al conce-
sionario como los costes de ex-
propiacion. “Tarifas y traficos
son también mejor tratados”,
aseguran.

En cuanto a la financiacion,
se basara en el modelo con-
cesional por el que la empre-
sa adjudicataria asume la
construccién y explotacion
de la infraestructura a cambio
de un canon. Las fuentes
consultadas no descartan que
se incluyan peajes explicitos y
la adjudicacién de negocios
paralelos, como estaciones de
servicio o comercios. La com-
posicion de las concesionarias
seguird el modelo del plan re-
nove de autovias, con presen-
cia de constructoras, empresas
de conservacion e ingenierias.

i José Blanco ha encargado
un estudio para evaluar qué
organismos o empresas ads-
critas al ministerio son sus-
ceptibles de aplicar ahorros.
“Mas que reducir el nimero
de ministerios, se trata de
hacer el gasto mas eficaz y
eso solo se consigue redu-
ciendo el nimero de aseso-
res en todos los niveles de la
administracion’, dicen en

! una constructora.




